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1 前言

所有国家，尤其是发展中国家，都面临一个基本的经济问题，即如何合理地配置有限的资源于经济发展中，以实现经济活动效益的最大化。资源配置主要体现在公司的经济活动中，那么，如何进行有效的资源配置就体现在对公司经济活动的绩效评价上。

由中国国际海运网（www.shippingchina.com）和大连海事大学世界经济研究所共同撰写的《2006港口和航运上市公司绩效评价报告》现已问世（全长46页）。《2006港口和航运上市公司绩效评价报告》的目的就是为港口和航运上市公司的投资者反映企业财务状况；向债权人提供经营成果和现金流量分析；为政府和股东的经济决策提供依据；为社会提供一份客观、详实、有价值的效益分析报告。本报告将绩效评价定义为：根据港口和航运上市公司的综合绩效评价体系，对各上市公司的投入、产出的结果进行评估，以反映港口和航运上市公司具有的特定能力。

本研究以绩效评价理论为基础，根据国际会计准则，将港口和航运上市公司绩效划分4个层次，即偿债能力、经营能力、盈利能力和成长能力。设立13个指标，即负债比率、应收账款、应付收账、流动比率、业务收入、业务成本、利润总额、可供股东分配利润、净利润、净资产收益率、总资产、每股收益、每股净资产，利用SPSS统计学软件排序，将中国港口和航运上市公司绩效进行总体评估，得出了4种股票绩效模式，即（1）龙头股、（2）绩优股、（3）潜力股、（4）风险股。所谓龙头股指个股股票对整个盘面有牵动作用，得分在35分以上；绩优股是指个股股票每年均有稳定收益，得分在35分-9分之间；潜力股指个股股票的股价上涨空间大，未来盈利能力强，得分在9分-4分之间；风险股则指营业额不能保持可持续增长，每股收益呈下降趋势，现金流严重不足，短、长期债务增加，得分在4分以下。本报告以2006年港口和航运上市公司资产负债表、损益表和现金流量表提供的内容解释排序名次和绩效模式，以营业额比例法为基础，即各项指标在一元钱的营业收入中所占的比例，衡量生产成本、利润、折旧等指标。本报告分别把港口和航运上市公司的绩效评价指标汇集成各自的指标评价体系，又把港口和航运指标综合在一起，形成了一个综合评价体系。本报告不仅把港口和航运综合绩效状况作了评价和描述，也把24家港口和航运上市公司的绩效状况作了详尽的评价和描述，这是报告最精华的部分。对于想了解每一个港口和航运上市公司的投资者具有参考价值，是不可多得的投资指南。

本研究兼顾基础研究和开发研究，主要进行应用研究，研究对象定位在我国港口和航运企业分别在上海证券交易所和深圳证券交易所自1992年上市的公司。这些上市公司主要的经营范围包括港口装卸、航运以及和航运相关业务的公司，其经营特点为岸线长、范围广、投资量大、收益高、现金流稳定。港口和航运上市公司多数为国有企业，部分为外资股份，少数为民营企业。最早开展对上市公司进行绩效评价的是美国。1996年，我国诚信证券评估有限公司开始与《中国证券报》合作，评价上市公司绩效。港口和航运上市公司绩效评价不仅有利于资金筹集、资本运营、成本控制、收益分配、信息管理、财务监督，规范企业社会责任，防止上市公司操纵会计利润，更有利于港口和航运上市公司的经营者进一步融资，有效利用市场，实现公司价值最大化。

寻找一个上市公司或一个行业或整个资本市场绩效评价体系特征和变化轨迹，揭示港口和航运上市公司绩效变化规律，吸取绩效评价的经验与教训，了解我国港口和航运企业绩效存在的差距，有利于我们探索、追赶和达到国际先进水平，这是我们的责任。绩效评价的本质是一个实证性的科学，它的出发点是要解释企业经营状况，从而改造企业。

         港口上市公司绩效评价排行榜（图一）


[image: image1.emf]排名公司名称得分情况 类型

1 上港集团 75.00 龙头股

2 天津港 43.66 龙头股

3 深赤湾 10.82 绩优股

4 盐田港 9.52 绩优股

5 营口港 6.88 潜力股

6 厦门港务 6.13 潜力股

7 芜湖港 5.70 潜力股

8 锦州港 5.19 潜力股

9 日照港 2.77 风险股

10 重庆港九 1.73 风险股

11 南京港 1.23 风险股
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天津港，业绩大放异彩，但内在价值仍被市场低估的龙头股。整体上市使上港集团进行的资本运营游刃有余。良好的绩效表现使深赤湾成为投资者追逐的目标；高效是盐田港光彩夺目绩效的根本；营口港，极具潜力，蓄势待发，“牛”绩冲天；芜湖港，小试锋芒，以小搏大；锦州港，在坚韧中创造发展机会；厦门港，战略再造孕育更大的绩效业绩；日照港，要政绩，不要业绩，为打造亿吨大港的皇冠而负债经营；南京港，当生存与发展空间受到挤压时，仍能从容面对。重庆港，不拨云雾，难见晴天。

航运上市公司绩效评价排行榜（图二）


[image: image2.emf]排名公司名称 得分 类型

1 中集集团 71.08 龙头股

2 中海发展 37.09 龙头股

3 招商轮船 18.38 绩优股

4 中远航运 12.23 绩优股

5 宁波海运 10.91 绩优股

6 中海海盛 7.02 潜力股

7 中储股份 6.68 潜力股

8 南京水运  5.63 潜力股

9 亚通股份 3.69 风险股

10 保税科技 1.16 风险股

11 长航凤凰 0.62 风险股

12 sst 天海 0.55 风险股

13 ST长运 -15.94 风险股
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世界级的集装箱制造商，令中集集团誉满全球。崛起之中海，堪称中国海运界的王子。巧避风险，使招商轮船成为投资首选；中远航运，中远舰队的主力战舰之一；宁波海运，不屈与顽强打造盈利空间；中海海盛，必将走出海南、面向全国、走向世界；中储股份，高收入、高成本、难高效；南京水运，水运长江；亚通股份，看上去很苗条，是因为站在航运巨人的中间；保税科技，饱受诉讼困扰；长航凤凰，凤凰长航；Sst天海、St长运在抗争中期待“特殊对待”的结束。
2 港口和航运上市公司绩效排行特点

强劲的现金流、稳健的融资政策、高效的管理和丰厚的盈利是港口和航运上市公司2006年的绩效特点。2006年航运投资回报率为14%；港口投资回报率为25%。港口是中国临港产业的诺曼底，是降低中国物流成本的最后一块黑暗大陆。

2006港口和航运上市公司综合绩效指标分析（表一）

2006年港口和航运上市公司总资产1 589亿元，负债总额682亿元，资产负债率42.92%，权益总额925亿元，权益占资产58.21%。港口和航运上市公司营业额831亿元，业务成本611亿元，占营业额的73.52%，毛利润220亿元，占营业额26.47%。管理费用45.86亿元，占营业额的5.51%；财务费用8.87亿元，占营业额的1.07%; 应收账款总额97.58亿元，占营业额的11.74%，应付账款99.76亿元，占营业额的12%;利润总额170亿元，占营业额的20.46%，所得税22.45亿元，占营业额的2.7%，港口和航运上市公司净利润131.64亿元，占营业额的15.84%。2006年度可供股东分配的利润115.10亿元，占营业额的13.85%。折旧总额55.34亿元，占营业额的6.66%，行业平均流动比率1.61。截止到2006年12月31日，港口和航运上市公司平均每股收益0.39元，平均每股净资产2.8元，平均每股资本公积0.86元，平均净资产收益率12.68%。

港口上市公司综合绩效指标分析

2006年港口上市公司总资产827亿元，负债总额339亿元，资产负债率40.99%，权益总额488亿元，权益占资产的59.01%。2006年港口上市公司营业额210亿元，业务成本107.61亿元，占营业额的51.24%，毛利润102.55亿元，占营业额48.83%。管理费用28.08亿元，占营业额的13.37%；财务费用4.65亿元，占营业额的2.21%。应收账款总额32.05亿元，占营业额的15.26%，应付账款47.28亿元，占营业额的22.51%，利润总额79.22亿元，占营业额的37.72%，所得税10亿元，占营业额的4.76%，港口上市公司净利润55.08亿元，占营业额的26.23%，2006年度可供股东分配的利润47.66亿元，占营业额的22.69%。折旧总额26.99亿元，占营业额的12.85%，行业平均流动比率1.81。截止到2006年12月31日，港口上市公司平均每股收益0.36元，平均每股净资产2.9元，平均每股资本公积1.04元，平均净资产收益率12.18%。

航运上市公司财务绩效平均情况

2006年航运上市公司总资产762亿元，负债总额343亿元，资产负债率45.01%，权益总额419亿元，权益占资产的54.99%。航运上市公司营业额616亿元，业务成本498亿元，占营业额的80.84%，毛利润118亿元，占营业额19.15%。管理费用17.78亿元，占营业额的2.89%；财务费用4.21亿元，占营业额的0.68%。应收账款总额64.62亿元，占营业额的10.49%，应付账款51.49亿元，占营业额的8.35%，利润总额91亿元，占营业额的14.77%，所得税12.46亿元，占营业额的2.02%，航运上市公司净利润76.6亿元，占营业额的12.44%。2006年度可供股东分配的利润70.75亿元，占营业额的11.45%。折旧总额28.54亿元，占营业额的4.63%。行业平均流动比率1.34。截止到2006年12月31日，航运上市公司平均每股收益0.42元，平均每股净资产2.7元，平均每股资本公积0.67元，平均净资产收益率13.19%。

港口上市公司绩效评价

1
上港集团（600018）

绩效评价如下：净资产收益率高于平均水平，可以看出其财务管理水平高。企业的收益性较好，所有者权益的报酬率较高，说明其股票上升空间很大，对于宽幅震荡的市场，是投资者进可攻，退可守的防范股票。总资产庞大，典型的高收益低风险龙头股。
2
天津港（600717）

绩效评价如下：天津港2006年总资产70.85亿元，天津港走的是一条高成本高回报的路线；表明企业的利润收现的比重高,企业的现金流健康,企业盈利可靠性强。公司净利润额超过港口行业平均值3个百分点，利润质量很高，优质的资产带来了优质的利润；资本结构健康合理，财务状况总体良好，经营绩效行业领先。因此被评为龙头股。

3
深赤湾（000022）

绩效评价如下：深赤湾A每股收益与资产均处于行业平均值之上，每股股东权益很高，企业每股财务数据情况良好。深赤湾A总资产45.89亿元为行业平均值61.03%。总体规模上属于中小型港口。高盈利、低成本、高收益、低风险的绩优股。

4
盐田港（000088）

绩效评价如下：为扩大营业额、增强竞争力而发生的应收账款与应付账款的差额为0.81亿元，体现了盐田港资金的高流动性。6.36亿元的可供股东分配利润额比港口平均值高出2.03亿元，为股东提供了足够的可分配利润，有能力满足股东实现利益最大化的愿望。高效率的运营状态、资金流动性高、经营效率高、获利能力强。因此盐田港是绩优股。

5
营口港（600317）

绩效评价如下：营口港2006年每股收益为0.63元，是行业平均水平（0.36元）1.75倍，说明营口港普通股的获利水平较强。每股资本公积为行业平均水平的2倍，说明营口港的资产有较高的保障。每股净资产为4.40元，是行业平均水平（2.87元）的1.53倍，反映了发行在外的每股普通股所代表的账面权益较高。营口港的净资产收益率为14.24%，高于行业平均值12.18%，说明营口港所有者权益的报酬率较高。营口港总资产为29.83亿元，占同行业平均40%，市值整体被低估，典型的潜力股。

6
厦门港务（000905）

绩效评价如下：油价、电价、煤价的上涨加大了公司的经营成本，相对较小的经营规模摊薄了公司的利润。盈利能力在行业中处于较低的水平。其中现金能力、成长能力、盈利能力有待发掘。因此，厦门港务属于潜力股。

7
芜湖港（600575）

绩效评价如下：港口获得收入的能力低于行业平均水平；获利低于平均值，盈利能力有待于进一步的提高。应收账款额和应付账款额分别为0.11亿元和0.07亿元，其差额为0.04亿元，说明其管理良好，没有进行负债经营。每股收益为0.31亿元，占行业平均值0.36亿元的86.11%，说明购买其股票风险较小，具有一定的价值。芜湖港资本运营良好，成本控制也很好，正处于成长阶段，属于潜力股。
8
锦州港（600190）

绩效评价如下：业务成本为1.82亿元，低于港口行业平均值的9.78亿元，说明该公司在成本控制方面做的比较好。公司的应付账款高达4.52亿元，已超出行业平均水平，由此可见公司现金流不畅，存在经营风险。净利润为1.06亿元，可供股东分配利润为0.84亿元，小于港口行业平均值，但利润上升空间很大，尽管处于行业中下游排行，但仍不失为潜力股具有的特征。
9
日照港（600017）

绩效评价如下：体量小、成本高，业务成本高出行业平均成本19%，应付应收比与行业平均应付应收之比相比高达7倍之多，证明信贷管理水平远远低于行业平均水平，加大了坏账风险。净利润率低于行业平均净利润率4.8%。尽管可供股东分配为1.55亿元，而0.63亿元的财务费用和1.7亿元应收账款以及3.9亿元的其他应付账款只能令股东画饼充饥。营业额低，经营质量差，财务费用高，负债经营。因此日照港是风险股。
10
重庆港九（600279）

绩效评价如下：应收账款额为0.23亿元，应付账款额0.47亿元，应收账款小于应付账款，公司处于负债经营状况，财政状况令人担忧，面临较大的财务风险。企业体量小，实力有限。业绩差，负债经营。股票属于风险股。

11
南京港（002040）

绩效评价如下：南京港的盈利能力低于行业平均水平。业务成本0.71亿元，低于港口平均值9.78亿元，每亿元收入所支付的成本低于行业平均值，体现了南京港较差的成本控制能力。利润总额为0.47亿元，远远低于航运企业的平均值7.20亿元，经济效益不佳，创造价值能力不强。股票属于风险股。

航运上市公司绩效评价
1中集集团（000039）

绩效评价如下：2006年业务收入额高达331.68亿元，利润总额为航运均值的4倍。净利润额占到总业务收入的8.35%，高达27.72亿元，同样四倍于行业平均净利润额。体量大，可供股东分配利润额达27.56亿元，是行业均值的4.3倍，股东利益得到满足。实力雄厚、运营良好，因此股票属于龙头股。

2中海发展（600026）

绩效评价如下：中海发展利润总额32.26亿元，占主营业务收入的33%，是航运业平均利润总额的3.9倍，效益显著，说明公司管理有效。管理费用、财务费用得到有效地控制。应收账款控制良好，降低了坏帐损失的风险。公司净利润27.61亿元，是航运业平均净利润的4倍，公司可供股东分配利润、每股收益、每股净资产绩效显著，在资本运营市场上收益优良，是典型的龙头股。

3招商轮船（601872）

绩效评价如下：业务成本额与业务收入额的比值约为0.54，即每创造一元钱的利润需要消耗0.54元生产成本。利润总额为9.71亿元，高于航运平均值8.27亿元，盈利能力较好，应收账款额0.71亿元，远远低于航运业平均值5.87亿元，对于现金收支管理好，提高了现金的使用效率，企业的财务风险大大低于同行。体量大、收益性未达到同行业平均水平，但能够较好地保障股东权益。股票被评为绩优股。

4中远航运（600428）

绩效评价如下：成本比率较低，对成本的管理水平较好。单位成本所创造的利润额是行业均值的2倍，创造价值的能力强。利用资金及自有资金能力强，与行业相比，其风险较低，日后坏账的几率小。每股创造的税后利润高，股东拥有的资产现值高，是一个处于黄金时期的公司，理所应当的绩优股。

5宁波海运（600798）

绩效评价如下：创造价值的能力高。财务风险小。现金流量大，经营风险低。净资产收益率14.72%，高于行业平均值13.19%,说明公司对股东运用资本获利的水平高，公司盈利能力在同行业中处于中等以上的位置。资产额为44.4亿元，是行业平均值66.2%，体量较小，宁波水运被列为绩优股。

6 中海海盛（600896）

绩效评价如下：业务收入水平低于行业的平均值，仅为平均值的10.72%；运营水平较好，赢利能力较高。中海海盛的应收账款额为0.61亿元，航运企业的应收账款平均值为5.87亿元；中海海盛的应收应付两项指标均低于行业平均水平，体量较小。然而，净资产收益率为13.58%，略高于行业平均水平。所有者权益的报酬率较高。体量小、规模小，因此属于潜力股。

7中储股份（600787）

绩效评价如下：应收账款管理完善，财务风险的几率低。资金流通良好，但由于其较低的利润，使可供股东分配利润远远低于航运平均水平，不能满足股东利益最大化的愿望。每股收益0.13元低于航运平均0.43元，每股收益占平均水平的30.23%。每股资本公积1.03元大于平均水平的0.67元，而每股净资产不高，负债比例偏高，收益偏低，上涨空间较大，被评为潜力股。

8南京水运（600087）

绩效评价如下：体量较少，实力有限。创收能力不高。经营状况有待提高。2006年南京水运的净利润额为1.9元，占总营业额的14.7%,利润收入水平一般。现金流较少，风险防御能力弱。每股净资产为2.95元高于行业均值2.73元，净资产收益率11.74%，低于行业平均值13.19%，公司对股东投入资本的利用效率较高，股东权益的收益水平高。体量小，但是仍然属于潜力股。

9亚通股份（600692）

绩效评价如下：2006年的利润总额仅为3千万元，占主营业务收入的7%，是航运上市公司14%的平均比例的一半。体量较小，成本较低，但同时也使公司的经营利润微薄。公司2006年净资产收益率为5.5%，不足平均水平的一半，公司自有资本运营效率低，股东权益报酬薄。体量小，负债经营，盈利能力弱，财务状况不容乐观。因此公司属于风险股。

10保税科技（600794）

绩效评价如下：公司的总资产报酬率为5.90%，行业均值为12.19%，低于行业平均值51.63%，可见该企业总资产的获利能力较低，总资产的利用效率低下，处于行业下游水平。保税科技的资产体量小，成本控制能力较强，总资产利用效率低，获利能力低，属于风险股。
11长航凤凰（000520）

绩效评价如下：由于长江航运市场竞争异常激烈，使得公司生产成本上升，而运输服务的价格却相对下降，公司的经营利润微薄。公司应收账款是应付账款的的170%，超过航运公司125%的平均水平45个百分点，表明公司在残酷的市场竞争压力下不得不以赊账业务来勉力维持自己的市场份额。自有资本运营效率较低，盈利能力弱，资金使用效率低下。因此是风险股。

12
Sst天海（600751）

SST天海的总资产额为8.41亿元，与全行业的平均值67.83亿元相差甚远，说明SST天海的体量小；SST天海是一个负收益、负债经营、赢利能力差的航运企业。因此sst天海是风险股。

13 St 长运（600369）

资产总量和每股净资产额均低于行业水平，资金不足，尤其是自有资金不充分。净资产收益率为-241.46%，而航运平均值为13.19%，说明其远远低于行业平均水平，盈利能力弱，管理水平低，属于风险股。
强劲的现金流

港口和航运公司资产总额庞大，债权比适宜，适度的负债为股东创造了价值，提高了管理水平。营业额大，业务成本比重低，毛利率高，为盈利创造了广泛的空间。管理费用低，效率高。尽管投资额大，但财务费用相对偏低，说明融资渠道广，融资成本低，应收账款基本与应付账款相抵，证明了信用额度贷方合理，为增加营业额提供了保证，也为每股盈利奠定了基础。利税比例高，不仅为国家税收做出了贡献，也为社会做出了贡献。净利润丰厚，为公积金和公益金的提取打下了基础。每股盈利收益高，折旧平稳有序，为企业可持续发展打下了物质基础。每股盈利高，可供股东分配利润远远高于全国平均水平，从真正意义上实践了股东利益的最大化。港口和航运上市公司在2006年度实现整体盈利，年度可供分配利润239亿元，占整个营业额的19.2%，高于17%的市场平均水平。
稳健的融资政策

港口上市公司11家，航运上市公司13家，总计24家。港口上市公司总资产略多于航运上市公司总资产，负债比率相对与航运公司要低4%，权益资本比重偏大，呈现出相对保守的特点。2006年营业额210亿元，远远低于航运上市公司616亿元的规模。业务成本要比航运成本低29.6%，毛利率远远高于航运上市公司，和航运公司只差7.8%，但营业额缺相差2.9倍，这充分说明港口和航运各自保守与激进的市场行为和特点。

高效的管理

港口上市公司的财务费用支出也远远高于航运公司，尽管在绝对值上相差无几。财务费用上的差异说明港口公司在营业额上的扩张，融资渠道的多元化方向影响应像航运上市公司那样采取更灵活的方式。尤其是风险型股票，必须采取各种方式降低财务成本，港口上市公司不仅拥有良好的现金流，保守的信贷政策及良好的职业道德。

丰厚的盈利

航运上市公司更应该借丰年之际提取折旧，以更精良的船队应对更残酷的竞争。2006年可供股东分配的利润分别为47.66亿元和70.75亿元，航运要远远好于港口，在每股净资产（2.9元 VS 2.7元）方面港口要优于航运业；航运上市公司能获得更大的蛋糕，而港口上市公司能获得蛋糕中更好的那一部分。

由于中国经济的长期高速发展，受产业布局调整和贸易的拉动，港口和航运业被投资者看好。中远和中海等纷纷拆巨资投资大型化、深水化码头，特别是集装箱码头，以获得港口业务所带来的丰厚利润。港口业在被下放到地方后，经多年整合，强烈的投资欲望得到释放。地方政府把港口纳入临港产业布局中，将航运公司的招商引资作为启动临港产业首要任务之一。港口业为使其利润链更长，纷纷投资喂给港与枢纽港之间的航线运输，呈现出港航一条龙打造物流链的现象。港口和航运公司业务高度相关。

任重道远

中国港口的旗舰港广州港和青岛港没有上市，仍游离于主流的中国A股港航经济之外。天津港和营口港等正准备整体上市，人们期盼着大连港的“海归”，更能像营口港那样，充分利用中国A股市场提供的机会壮大自己。港口和航运板块的市盈率只有27倍，远远低于60倍的中国股市的平均水平。每股收益0.39元，每股净资产2.8元，具有明显的投资增长型股票的特点。投资商按3：7投资港口和航运。航运投资年投资回报率为14%；港口投资回报率为25%。港口投资的不断加大，港口基础设施建设日趋完善，港口带动周边产业链经济发展的趋势日趋明显，港口发动机的作用日益明显。港口是中国临港产业的诺曼底，是降低中国物流成本的最后一块黑暗大陆。

港口和航运上市公司综合绩效评价表（表一）

	序号
	名称
	港口平均值
	航运平均值
	港航平均值

	1
	业务收入（亿元）
	19.11 
	56.06 
	37.58 

	2
	业务成本（亿元）
	9.78 
	45.33 
	27.56 

	3
	利润总额（亿）
	7.20 
	8.27 
	7.74 

	4
	资产负债率
	0.36 
	0.45 
	0.40 

	5
	应收账款亿元
	2.91 
	5.87 
	4.39 

	6
	应付账款
	4.30 
	4.68 
	4.49 

	7
	净利润（亿）
	5.01 
	6.96 
	5.98 

	8
	可供股东分配利润（亿元）
	4.33 
	6.43 
	5.38 

	9
	每股收益(元) 
	0.36 
	0.43 
	0.39 

	10
	每股资本公积（元）
	1.04 
	0.67 
	0.86 

	11
	每股净资产（元）
	2.87 
	2.73 
	2.80 

	12
	净资产收益率（%）
	12.18 
	13.19 
	12.68 

	13
	总资产（亿元）
	75.19 
	67.83 
	71.51 


港口上市公司绩效评价排行榜（表二）

	排名
	港口
	股票代码
	股票类别

	1
	上港集团
	600018
	龙头股

	2
	天津港
	600717
	龙头股

	3
	深赤湾
	000022
	绩优股

	4
	盐田港
	000088
	绩优股

	5
	营口港
	600317
	潜力股

	6
	厦门港务
	000905
	潜力股

	7
	芜湖港
	600575
	潜力股

	8
	锦州港
	600190
	潜力股

	9
	日照港
	600017
	风险股

	10
	重庆港
	600279
	风险股

	11
	南京港
	002040
	风险股


航运上市公司绩效评价排行榜（表三）

	排名
	股票名称
	股票代码
	股票类别

	1
	中集集团
	000039
	龙头股

	2
	中海发展
	600026
	龙头股

	3
	招商轮船
	601872
	绩优股

	4
	中远航运
	600428
	绩优股

	5
	宁波海运
	600798
	潜力股

	6
	中海海盛
	600896
	潜力股

	7
	中储股份
	600787
	潜力股

	8
	南京水运
	600087
	潜力股

	9
	亚通股份
	600692
	风险股

	10
	保税科技
	600794
	风险股

	11
	长航凤凰
	000520
	风险股

	12
	SST天海
	600751
	风险股

	13
	ST长运
	600369
	风险股
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		排名		公司名称		得分		类型

		1		中集集团		71.08		龙头股

		2		中海发展		37.09		龙头股

		3		招商轮船		18.38		绩优股

		4		中远航运		12.23		绩优股

		5		宁波海运		10.91		绩优股

		6		中海海盛		7.02		潜力股

		7		中储股份		6.68		潜力股

		8		南京水运		5.63		潜力股

		9		亚通股份		3.69		风险股

		10		保税科技		1.16		风险股

		11		长航凤凰		0.62		风险股

		12		sst 天海		0.55		风险股

		13		ST长运		-15.94		风险股
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